


Na podstawie mapy VFR, PAZP 2010

pie VFR wydanej przez PAZP naj-
blizsze poziomice w tym rejonie to
1250 i 1500 ft AMSL. Wybieramy
najblizszq bezpieczng, czyli 1250 ft
AMSL i uznajemy, ze obszar o ele-
wacji przekraczajqcej te poziomice
jest dla nas niedostepny.

Roéznica: 1345-1250=95 ft (28
m) daje nam niespetna 30 metrow
zapasu do granicy przestrzeni kon-
trolowanej od terenéw oznaczonych
poziomicg 1250 ft AMSL.

Jak temu zaradzic?

By¢ moze dobrym rozwigzaniem,
tak dla lotnictwa w przestrzeni kon-
trolowanej jak i General Aviation
w przestrzeni klasy G, bytoby po-
dzielenie najnizszego segmentu
krakowskiego TMA na dwie czeici:
potnocng i potudniowq, zaczynajg-
cq sie wyzej. Ich dolne granice po-
winny uwzglednia¢ choéby to, ze
dla swojego bezpieczenstwa pilot
powinien mie¢ pewnosc¢, ze utrzy-
mujgc maksymalng dopuszczalng
w przestrzeni klasy G wysokos¢ pod
danym sektorem TMA (w praktyce:
dolng granice TMA), pod calq tq
przestrzeniq bedzie miat bezpieczne
przewyzszenie nad terenem (lecz juz
niekoniecznie nad wszystkimi prze-
szkodami lotniczymi).

Na razie jednak sugerujemy uni-
kanie lotu pod potudniowqg czesciq
najnizszego sektora TMA EPKK,
tym bardziej, ze okreslenie w opar-
ciu o mape VFR terenéw o elewaciji

1250 ft w gore moze nastreczy¢
sporo ktopotéw ze wzgledu na
skomplikowangq rzezbe terenu i na-
gromadzenie informacji zawartych
na mapie, a podczas lotu moze by¢
wrecz niewykonalne.

Decyduijqc sie na lot w tym rejo-
nie pamietajmy szczegdlnie o wply-
wie ci$nienia atmosferycznego
i temperatury powietrza na wskaza-
nia wysoko$ciomierza, by nie oka-
zato sie, ze do ziemi jest blizej, niz
sie tego spodziewalismy.

Ogélng zasade pozwolq nam za-
pamieta¢ dwie angielskie regutki:

* High pressure to low — watch
the terrain below (wlatujgc w strefe
nizszego cisnienia uwazaj na teren
pod sobg),

* Warm to cold - don’t be bold
(gdy wlatujesz w powietrze chtod-
niejsze, nie bqgdz chojrak -
zachowaj szczegdlng ostroznosc).

Nie planujmy punktu UNIFORM
jako wlotowego w TMA EPKK.
W jego rejonie elewacja terenu jest
zbyt wysoka i przez to wlot w dolny
segment krakowskiego TMA jest
niemozliwy.

Rejon Zawiercia

Kolejne niebezpieczne miejsce to
rejon Zawiercia. Juz z samej mapy
wynika, ze elewacja terenu przekra-
cza tam 1250 ft alt, a w okolicy nie
brak wzniesien nie pozwalajgcych
na zmieszczenie sie pod TMA

Pyrzowic i utrzymywanie minimalnej
wysokosci lotu VFR. Do tego w $ro-
dowisku lotniczym znane sq przy-
padki, gdy w trosce o przestrzen
kontrolowanq pilotom w przestrzeni
klasy G nakazywano lot ponizej
wierzchotkéw kominéw, czy tuz nad
koronami drzew.

Przytoczone tu przyktady wskazu-
ja na potrzebe zweryfikowania
ksztaftu przestrzeni kontrolowanej w
rejonie Krakowa i Katowic w trosce
o bezpieczenstwo lotéw General
Aviation w przestrzeni klasy G poni-
zej tej struktury. Tymczasem, pilo-
tom sugerujemy szczegdlng uwage
podczas planowania lotow we
wspomnianych rejonach, a najle-
piej — w miare mozliwosci — ich omi-
janie.

Zespdt LatajmyBezpiecznie.pl

Zachecamy tych, ktérzy dostrze-
gajg problem majgcy wplyw na
bezpieczenstwo latania, do kon-
taktu z nami poprzez wypetnienie
formularza na latajmybezpiecz-
nie.pl lub pozostawienie na na-
szej automatycznej sekretarce
krétkiego jego opisu i kontaktu
do siebie.

Nagtosnimy sprawe, ostrzezemy
lotnikéw i powiadomimy o niej in-
stytucje moggce dany problem
rozwiqzad.

Tel. 608 003 343

Kolorem czerwonym zaznaczono rejony, w ktérych teren podnosi sie zbyt wysoko jak na bezpieczny przelot pod TMA w przestrzeni klasy G






